
cada una con sus especifica-
ciones concretas. Por lo ge-
neral, los customizadores se 
especializan en una marca y 
van adquiriendo prestigio en 
un universo concreto.  

Ricky Old Custom Flames 
y Calella Custom en Harley-
Davidson, XTR Pepo en Du-
cati, Tamarit en Triumph, D’S 
Motorcycles en Honda o Cafe 
Racer Dreams en BMW, son 
algunos de los nombres pro-
pios nacionales. Los proyec-
tos nacen en la mayoría de 
ocasiones sobre la base de un 
modelo existente y, una vez 
transformados adquieren una 
valoración que puede cuadru-
plicar la original.  

«En la época de las vacas 
gordas hacíamos motos de 50 
o 60 mil euros de forma cons-
tante», explica Adolfo Calles, 
preparador durante 23 años 
en su tienda Bonneville. «Nor-
malmente un proyecto dura 
ocho o nueve meses siempre 
que tengas clara la idea exac-
ta del cliente, que es lo más 
difícil de centrar. Hay veces 
que el cliente te da libertad 
absoluta porque le gusta tu 
estilo, otras te da unas míni-
mas pautas, pero hay también 
clientes súper invasivos que 
provocan que el proyecto se 
dilate», añade.  

Luego están casos más ex-
cepcionales de motos que son 
unicornios, que usan una base 
de la que existen pocas uni-
dades, motos que han gana-
do premios o que han perte-
necido a algún personaje en 
concreto, y que se revalorizan 
con el paso del tiempo alcan-
zando precios que pueden 
multiplicar por diez el inicial.  

El perfil de comprador de 
estas joyas es muy variopin-
to: puede tratarse de un mo-
tero que desea hacerse con la 
moto de sus sueños y le gus-
ta el estilo de algún prepara-
dor determinado, a quien le 
encarga su obra a medida; de 
alguien que se enamora a pri-
mera vista en alguna exposi-
ción o festival y se lo puede 
permitir; o incluso de un 
cliente adinerado que, sin ni 
siquiera ser motero, se enca-
pricha de algún modelo y lo 
adquiere para plantarlo en el 
salón de su casa. Como quien 
cuelga un Picasso.

tigioso certamen MBE de Ve-
rona. «Los grandes pioneros 
y referentes del custom na-
cional han sido Ferry Clot, bi-
campeón del AMD, Mao, Sue-
ca Iron, Txopo de Txo-
perheard, José Luis de No 
stock bikes o Germán Derbid-

IVÁN BOLAÑO 

L
a genialidad de un ar-
tista puede recaer so-
bre un lienzo en blan-
co, sobre un bloque de 

mármol o sobre las cuerdas 
de una guitarra. Pero, a veces, 
ese talento se canaliza a tra-
vés de utensilios menos con-
vencionales y, en lugar de un 
pincel o una partitura, el vir-
tuoso se expresa con una caja 
de herramientas creando mo-
tocicletas únicas, exclusivas 
piezas de coleccionismo.  

La customización en el sec-
tor de las dos ruedas es una 
tendencia con muchas déca-
das tras de sí (finalizada la 
Segunda Guerra Mundial mu-
chos jóvenes adquirían las 
motos usadas durante la con-
tienda, en su mayoría Harley-
Davidson, y las personaliza-
ban para mejorar sus presta-
ciones y adaptarlas a sus 
gustos), pero nunca ha deja-
do de evolucionar hasta al-
canzar en nuestros días un 
grado de profesionalización 
que, en muchos casos, bien 
podría quedar expuesto en el 
Museo del Prado.  

«En los inicios del custom 
en este país», relata Álvaro 
Cabezas Atienza, director de 
la revista Custom Machines 
durante dos décadas, «los pre-
paradores eran simples apa-
sionados de Harley sin gran-
des conocimientos mecáni-
cos que tocaban sus motos. 
Poco a poco todo fue mejo-
rando, las calidades, los pre-
supuestos… y los proyectos 
comenzaron a ser cada vez 
más exclusivos. Actualmen-
te se mantiene la artesanía de 
antaño, pero mejorada y mez-
clada con el nuevo marketing 
de las redes sociales».  

Si bien los países con más 
tradición y relevancia son 
USA, Japón y Alemania, el cus-
tom español ha ido ganando 
mucho reconocimiento inter-
nacional y son varios los cons-
tructores que en los últimos 
años han ganado premios en 
el campeonato mundial de 
construcción de motos per-
sonalizadas AMD o en el pres-

son, entre otros», explica Jo-
sep Carretero, organizador 
del The Factory Fest, un fes-
tival emergente que se cele-
brará en Calella del 9 al 11 de 
mayo.  

«Es un sector que mueve 
millones de euros y, a pesar 

España, tierra de ‘Picassos’  
sobre dos ruedas
El custom español gana prestigio internacional con 
creaciones consideradas auténticas obras de arte

HARLEY-
DAVIDSON 
SPORTSTER 
883  
de 1994 
construida por 
Crazy Dreams 
Mallorca 
Nombre:  
“Custom Atlantis”

HARLEY 
DAVIDSON 
SPORTSTER 
1250 S CAFE 
RACER 
construida por  
AC Calella Custom 
Nombre:  
“Stop Rules”

MOTOS PERSONALIZADAS

de que en España existen nu-
merosas trabas para la homo-
logación y circulación de es-
tos vehículos, el custom aquí 
está en pleno auge», añade.  

Como si se tratara de esti-
los escultóricos, estas crea-
ciones metálicas también sue-
len ir enmarcadas en una ca-
tegoría específica como Café 
Racer, Scrambler, Bobber, 
Chopper, Rat Bike o Brat Style, 

HONDA  
GL 1000 
GOLDWING 
CAFE RACER  
construida por  
D’S Motorcycles 
Nombre:  
“1500 Super 
Sport”
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